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Abstract of EP1 069d6P 

I he triction coupling, to restrict torque, has two 
facing coupling surfaces (10,12) with a friction 
unit between them. The friction unit is a flat 
spring component (14), which is bent into a 
zigzag so that the surfaces of the bends lie at 
least partially at one of the coupling surfaces 
(10). The bends in the spring lie parallel to the 
coupling axis, with a circular arc cross section. 
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(54) Reibkupplung, insbesondere zur Drehmomentbegrenzung in einem Gurtaufroller 



(57) Eine Reibkupplung, insbesondere zur Drehmo- 
mentbegrenzung in einem Gurtaufroller, mit zwei einan- 
der gegenuberliegenden Kupplungsflachen (10, 12) 
und einem zwischen den Kupplungsflachen (10, 12) 
angeordneten Reibelement, ist dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Reibelement als flSchiges Federbau- 
teil (14; 22; 46; 76) mit Ausfomnungen (24; 48; 78) 
ausgebildet ist. wobei die Ausfomnungen (24; 48; 78) 
wenigstens teilweise an einer der Kupplungsflachen 
(10) aniiegen. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Reibkupplung, 
insbecor.dere zur Drehmomentbegrenzung in einem 
Gurtaufroiler,. mit zwei einander gegenuberiiegenden 5 
Kupplungsflachen und einem zwischsn den Kupplungs- 
flachen angeordneten Reibelement. Die Erfindung 
betrifft auch einen Gurtaufroiler mit einer in einem Rah- 
men drehbar gelagerten Gurtspule und einem Blockier- 
mechanismus fur die Gurtspule mit wenigstens einer io 
mit der Gurtspule verbundenen Sperrscheibe und 
einem im KraftfluGweg zwisclien der Gurtspule und der 
Sperrscheibe angeordneten Drehmomentbegrenzungs- 
jejement, 

[0002] Bekannte Reibkupplungen weisen als Reib- t5 
element eine Metallscheibe auf, die zwischen zwei 
Kupplungsplatten angeordnet ist und beidseitig mit 
einem Kupplungsbelag versehen ist Der Kupplungsbe- 
lag stent einerseits eine hohe Reibkraft zu den Kupp- 
lungsplatten sicher und ist andererseits so ausgelegt, 20 
daB er den Druck- und Te mpe ratu rbe last un gen im 
Betrieb gewaciisen ist. Das Reibelement ist damit stets 
aus mehreren Teilen aus unterschiedlichem Material 
zusammengesetzt. Um den erforderlichen AnpreBdruck 
und damit eine ausreichende Reibkraft sicherzustellen, 25 
werden die Kupplungsplatten und das Reibelement mit 
Hiife einer separaten Feder zusammengedruckt, 
[0003] Bei bekannten Gurtaufrollern wird eine Gurt- 
kraftbegrenzung dadurch erreicht, daB im KraftfluBweg 
zwischen der Gurtspule und der Sperrscheibe ein Torsi- 30 
onsstab angeordnet ist. der sich bei Uberschreitung 
eines vorbestimmten Drehmoments verdreht und dabei 
plastisch verformt Eine kontrollierte Drehmomentbe- 
grenzung ist hierbei nur einmal und in einer Richtung 
moglich. 

[0004] Mit der Erfindung soli eine Reibkupplung 
und ein Gurtaufroiler mit Drehmomentbegrenzung 
geschaffen werderi, die in zwei Richtungen kraftbegren- 
zend arbeiten und dabei einfach aufgebaut und kosten- 
gunstig herstellbar sind. 

[0005] ErfindungsgemaB ist hierzu eine Reibkupp- 
lung, insbesondere zur Drehmomentbegrenzung in 
einem Gurtaufroiler, mit zwei einander gegenuberiie- 
genden Kupplungsflachen und einem zwischen den 
Kupplungsflachen angeordneten Reibelement vorgese- 45 
hen. bei der das Reibelement als flachiges Federbauteil 
mit Ausformungen ausgebildet ist, wobei die Ausfor- 
mungen wenigstens teilweise an einer der Kupplungs- 
flachen aniiegen. Eine solche ^ Reibkupplung ist 
besonders einfach und kostengunstig herstellbar, da die 50 
erforderliche AnpreBkraft zwischen Reibelement und 
Kupplungsflachen von dem Reibelement selbst aufge- 
bracht wird, da dieses als Federbauteil ausgafuhrt ist. 
Eine separate AnpreBfeder kann damit entfallen. Das 
Reibelement kann beispielsweise in einfacher Weise als 55 
Blechprageelement mit geringen Kosten hergestellt 
werden. Das durch die Reibkupplung ubertragbare 
Drehmoment ist wesentlich durch die Federkraft des 



Federbauteils mitbestimmt 

[0006] In Weiterbildung der Erfindung weisen die 
Ausformungen in einer Richtung parallel zu den Kupp- 
lungsflachen einen kreisabschnittsformigen Querschnitt 
auf. Mit einem kreisabschnittsformigen Querschnitt wer- 
den gute Federeigenschaften erreicht. In tangentialer 
Richtung zu dem kreisabschnittsformigen Querschnitt 
der Ausformungen ist die ubertragbare Reibkraft dar- 
uber hinaus richtungsunabhangig. 
[0007] Vorteilhafterweise ist das Federbauteil als 
wellenformiges Band ausgebildet. Ein solches wellen- 
formiges Band ist einfach aufgebaut und eignet sich zur 
Anordnung zwischen konzentrischen Kupplungsfla- 
chen. Sowohl die teilweise an der ersten Kupplungsfla- 
che anliegenden Ausformungen als auch die teilweise 
an der zweiten Kupplungsflache anliegenden Ausfor- 
mungen des Federbauteils haben dann einen kreisab- 
schnittsformigen Querschnitt. Diese MaBnahmen 
eriauben es auch, daB das Reibelement aus einem ein- 
zigen Bauteil besteht. 

[0008] Ebenfalls vorteilhaft ist es, wenn d?.s Feder- 
bauteil als Zylinder mit federnden Ausfomnungen aus- 
gebildet ist. Auch hier besteht das Reibelement aus 
einem einzigen Bauteil und ist zwischen zwei konzentri- 
schen Kupplungsflachen besonders einfach montierbar, 
da der Zylinder eine gewisse Eigenstabilitat aufweist 
und so leicht zwischen die Kupplungsflachen einge- 
preBt werden kann. 

[0009] Bei einer weiteren vorteilhaften Ausbildung 
ist das Federbauteil als Platte mit federnden Ausfor- 
mungen ausgebildet. Eine solche Ausfuhrung erlaubt 
die Anordnung zwischen zwei Kupplungsplatten. Das 
Federbauteil besteht ebenfalls aus einem einzigen Bau- 
teil und kann in besonders einfacher Weise als Blech- 
prageteil hergestellt werden. 

[0010] GemaB der Erfindung ist auch ein Gurtauf- 
roiler mit einer in einem Rahmen drehbar gelagerten 
Gurtspule, einem Blockiermechanismus fOr die Gurts- 
pule mit wenigstens einer mit der Gurtspule verbunden- 
den Sperrscheibe und einem im KraftfluBweg zwischen 
der Gurtspule und der Sperrscheibe angeordneten 
Drehmomentbegrenzungselement vorgesehen, bei 
dem das Drehmomentbegrenzungselement als erfin- 
dungsgemaBe Reibkupplung ausgebildet ist. Ein sol- 
cher Gurtaufroiler wirkt in zwei Richtungen 
kraftbegrenzend, da die Reibkupplung das Drehmo- 
ment in zwei Richtungen begrenzt. Damit konnen Spit- 
zenwerte der Gurtkraft sowohl beim fahrzeug- oder 
gurtbandsensitiven Blockieren der Gurtspule als auch 
beim Einsetzen eines uber die Reibungskupplung an 
der Gurtspule angreifenden Gurtstraffers vermieden 
werden. Im Gegensatz zu konventionellen Gurtaufrol- 
lern mit Torsionsstaben als Drehmomentbegrenzungs- 
element kann der erflndungsgemaBe Gurtaufroiler auch 
nach einer erfoigten Drehmomentbegrenzung wieder- 
verwendet werden. 

[0011] In vorteilhafter Weise ist die erste Kupp- 
lungsflache an einer mit der Gurtspule dre hf est verba n- 
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denen ersten Kupplungsplatte und die zweite 
Kupplungsfiache auf einer drehfest mrt der Sperr- 
scheibe verbundenen zweiten Kupplungsplatte vorge- 
sehen, und zwischen den Kupplungsplatten ist eine 
Platte mitfedernden Ausfomnungen angeordnet. Diese 
MaBnahmen erm5glichen eine platzsparende AusfQh- 
rung des Gurtauf rollers, da die Relbkupplung flach aus- 
gefuhrt ist und sich in radialer Richtung erstreckt. Die 
Reibkupplung kann beispielsweise auBerhalb des Rah- 
mens des Gurtaufrollers auf der Gurtspulenachse 
angeordnet werden. 

[0012] Eine vorteilhafte Ausfui.rung ergibt sich 
auch dadurch, daB die erste Kupplungsfiache auf einer 
mit der Gurtspule drehfest verbundenen Zylinderflache 
""und die zweite Kupplungsfiache auf einer drehfest mit 
der Sperrscheibe verbundenen Zylinderflache vorgese- 
hen ist und zwischen den Kupplungsflachen ein Zylin- 
der mit federnden Ausfomnungen angeornet ist. Bei 
einem solchen Gurtaufroller wird das Federbauteil 
gleichmaBig beansprucht. da zwischen den konzentrh 
schen Kupplungsflachen uberall die gleiche Relativge- 
schwindigkeit auftritt. 

[0013] In Weiterbildung der Erfindung ist schlief3licn 
vorgesehen, daB die erste Kupplungsfiache durch eine 
Mantelflache einer Veriangerung einer mit der Gurts- 
pule drehfest verbundenen Gurtspulenachse und die 
zweite Kupplungsfiache durch eine Innenflache eines 
drehfest mit der Sperrscheibe verbundenen Hohlzylin- 
ders gebildet ist Ein solcher Gurtaufroller erfordert zur 
Realisierung der Reibkupplung nur einen geringen Bau- 
aufwand, da iediglich die Anderungbereitsvorhandener 
Bauteile, namlich der Gurtspulenachse und der Sperr- 
scheibe, sowie das Federbauteil erforderlich sind. Die 
Gurtspulenachse muB Iediglich mit einer, sich beispiels- 
weise auBerhalb des Rahmens erstreckenden Verian- 
gerung versehen werden, und an der Sperrscheibe 
muB ein zur Gurtspulenachse konzentrischer Hohlzylin- 
der angebracht werden. Das Federbauteil wird dann auf 
die Veriangerung der Gurtspulenachse und in den Hohl- 
zylinder der Sperrscheibe eingeschoben. 
[00141 Wertere Merkmale und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung 
bevorzugter Ausfuhrungsformen der Erfindung unter 
Bezugnahme auf die Zeichnung. In der Zeichnung zei- 
gen: 

Figur 1 eine schematische Darstellung zur Erlaute- 
rung des Funktionsprinzips der erfindungs- 
gemaBen Reibkupplung; 

Figur 2 eine perspektivische Darstellung einer Aus- 
tuhrungsform des Federbauteils f ur die erfindungs- 
gemaBe Reibkupplung: 

Figur 3 eine teilweise geschnittene. perspektivische 
Ansicht einer ersten Ausfiihrungsform des 
erfindungsgemaBen Gurtaufrollers; 



Rgur 4 eine teilweise geschnittene, perspektivische 
Detailansicht des Gurtaufrollers der Figur 3; und 

Figur 5 eine teilweise geschnittene, perspektivische 
5 Ansicht einer zweiten" Ausfuhrungsform des 

erfindungsgemaBen Gurtaufrollers. 

[0015] Die schematische Darstellung der Figur 1 
zeigt zwei konzentrisch zueinander angeordnete Kupp- 
w lungsfiachen 10 und 12. Auf der rechten Seite der Figur 
1 ist zwischen diesen Kupplungsflachen 10 und 12 em 
bandformiges Federbauteil 14 angeordnet. Das band- 
formige Federbauteil 14 weist Ausfomnungen auf, die 
teilweise an der ersten Kupplungsfiache 10 aniiegende 
75 erste Abschnitte 1 6 und teilweise an der zweiten Kupp- 
lungsfiache 12 aniiegende zweite Abschnitte 18 bilden. 
Sowohl die ersten Abschnitte 16 als auch die zweiten 
Abschnitte 18 weisen in einer Richtung parallel zu den 
Kupplungsflachen 10 und 12 einen kreisabschnittsfor 
20 migen Querschnitt auf. Durch die kreisabschnittsfomni- 
gen Ausformungen des Federbauteils 1 4 nimmt dieses 
die Gestalt eines wellenformigen Bandes an. Das 
Federbauteil 14 ist zwischen die Kupplungsflachen 10 
und 12 eingepreBt. so daB durch die Federwirkung des 
25 Federbauteils 1 4 die ersten Abschnitte 1 6 eine Kraft auf 
die Kupplungsfiache 10 und die zweiten Abschnitte 18 
eine Kraft auf die Kupplungsfiache 12 ausuben. Die auf 
die Kupplungsflachen 10 und 12 ausgeubten Krafte 
sind in der Figur 1 durch Pfeile symbolisiert. Die Feder- 
30 wirkung des Federbauteils 14 zwischen den Kupplungs- 
flachen 10 und 12 ist im linken Teil der Rgur 1 durch 
Schraubenfedern 20 symbolisiert, die zwischen den 
Kupplungsflachen 10 und 12 angeordnet sind und auf 
diese eine Kraft ausuben. Jede Welle des Federbauteils 
35 1 4 verhalt sich wie eine Feder 20. deren Kraft im elasti- 
schen Bereich proportional zur Federkonstanten und 
zur Auslenkung der Feder ist. Die zwischen dem Feder- 
bauteil 14 und den Kupplungsfl&chen 10 bzw. 12 uber- 
tragbare Reibkraft ergibt sich aus der in der Figur 1 
4o durch Pfeile angedeuteten Radialkraft, die senkrecht zu 
den Kupplungsflachen 10 bzw. 12 ist. und dem Rei- 
bungskoeffizienten zwischen dem Federbauteil 14 und 
der Kupplungsfiache 10 bzw, 12. Das durch die Reib- 
kupplung insgesamt ubertragbare Drehmoment folgt 
45 dann aus den radialen Abmessungen der Kupplung. Bei 
Oberschreitung eines vorbestimmten Drehmoments 
erfolgt zwischen dem Federbauteil 14 und den Kupp- 
lungsflachen 10 bzw. 12 ein Ubergang von Haftreibung 
2U Gleitreibung. Dadurch sinkt das ubertragbare Dreh- 
50 moment ab. und die Kraft in einem beispielsweise an 
die Kupplungsfiache 10 angeschlossenen Gurtband 
wird begrenzt Die in der Figur 1 dargestellte Reibkupp- 
lung kann das ubertragene Drehmoment dabei in zwei 
Richtungen, im Uhrzeiger^inn und entgegen dem Uhr- 
55 zeigersinn, begrenzen. 

[0016] In der Figur 2 ist ein Federbauteil 22 darge- 
stellt. das als Zylinder mit federnden Ausformungen 24 
ausgebildet ist. Die Ausformungen 24 weisen eine lang- 
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liche Form auf, und mehrere Ausformungen 24 sind mit 
ihrer jeweiligen Langsseite aneinander angrenzend um 
- den Umfang des Zylinders 22 herum angeordnet. Der 
Zylinder 22 weist eine gev^isse Eigenstabilitat auf, so 
daB er leicht zwischen zwei konzentrische Kupplungs- 
flachen eingepreBt warden kann. 
[0017] Rgur 3 zeigt eine erste Ausfuhrungsform 
eines erfindungsgemaBen Gurtaufrollers 30. Der Gurt- 
aufroller 30 weist einen Rahman 32. eine in dem Rah- 
men 32 gelagerte Gurtspule 34 und einen 
Blockiermechanismus fur die Gurtspule 34 auf. Der 
Blockiermechanismus besteht aus einer Sperrscheibe 
36 mit Sperrverzahnung 38. Zur.BIockierung der Gurts- 
pule 34 gegenuber dem Rahmen 32 kann eine Sperr- 
klinke 40 durch einen konventionellen, fahrzeug- und 
gurtbandsensitiv wirkenden Ansteuermechanismus, 
der nicht dargestellt ist, in die Sperrverzahnung 38 ein- 
gesteuert werden. Zur Gurtkraftbegrenzung ist der 
Gurtaufroller 30 mit einer Reibkupplung 42 versehen, 
die im KraftfluB zwischen der Gurtspule 34 und der 
Sperrscheibe 36 angeordnet ist. Die Reibkupplung 42 
besteht aus der Sperrschei&e 36, einer Kupplungsplatte 
44 und einem zwischen der Sperrscheibe 36 und der 
Kupplungsplatte 44 angeordneten Federplatte 46. Die 
Federplatte 46 ist als Blechprageteil ausgefuhrt und 
weist federnde Ausformungen 48 auf, die kreisfdrmig in 
zwei Reihen um den Mittelpunkt der kreisformigen 
Platte 46 angeordnet sind. Eine Gurtspulenachse 50 ist 
test mit der Gurtspule 34 verbunden und erstreckt sich 
durch den Rahmen 32, die Sperrverzahnung 38, die 
Sperrscheibe 36, die Federplatte 46 und die Kupplungs- 
platte 44 hindurch. Wahrend die Sperrscheibe 36 dreh- 
bar auf der Gurtspulenachse 50 gelagert ist, ist die 
Kupplungsplatte 44 drehfest aber langsverschieblich an 
der Gurtspulenachse 50 befestigt. IHierzu weist die 
Gurtspulenachse 50 mehrere Langsnuten 52 auf. in die 
Nasen 54 der Kupplungsplatte M eingreifen. 
[0018] Wie in der Figur 4 zu erkennen ist, wird die 
Kupplungsplatte 44 mit einer auf die Gurtspulenachse 
50 aufgeschraubten Mutter 56 gegen die Federplatte 46 
und die Sperrscheibe 36 vorgespannt. Je nachdem, wie 
groB das durch die Reibkupplung 42 ubertragbare 
Drehmoment sein soli, wird die Mutter 56 mehr oder 
weniger stark angezogen. 

[0019] In der Rgur 4 ist auch zu erkennen, daB die 
Ausformungen 48 der Federplatte 46 einen in einer 
Richtung parallel zu den Kupplungsflachen kreisab- 
schnittsformigen Querschnitt aufweisen. Die Ausfor- 
mungen 48 haben dadurch eine gute Federwirkung, 
und die Reibkupplung 42 kann in zwei Richtungen dreh- 
momentbegrenzend wtrken. Die einzelnen Ausformun- 
gen 48 der Federplatte 46 sind durch gerade Abschnitte 
58 miteinander verbunden. Wahrend die Ausformungen 
48 erste Abschnitte der Federplatte 46 bilden, die an 
der durch die dem Rahmen 32 zugewandten Flache der 
Kupplungsplatte 44 gebildeten ersten Kupplungsflache 
anliegen, bilden die geraden Abschnitte 58 zweite 
Abschnitte, die an der zweiten Kupplungsflache anlie- 



gen, die durch die vom dem Rahmen 32 abgewandte 
Flache der Sperrscheibe 36 gebildet ist 
[0020] Bei einem Fahrzeugaufprall wird die Sperr- 
klinke 40 fahrzeug- oder gurtbandsensitiv in die Spen*- 

5 verzahnung 38 der Sperrscheibe 36 eingesteuert, so 
daB die Gurtspule 34 gegenuber dem Rahmen 32 biok- 
kiert ist und kein Gurtband mehr von der Gurtspule 34 
abgezogen werden kann. Bei einer Vorverlagerung 
eines Fahrzeuginsassen steigt dadurch die im Gurt- 

10 band wirkende Kraft an. Aufgrund der im Gurtband wir- 
kenden Kraft mu3 die Reibkupplung 42 ein 
Drehmoment ubertragen. Uberschreitet dieses von der 
Reibkupplung 42 zu ubertragende Drehmoment einen. 
vorbestimmten Wert, wird auch die maximal zwischen 

15 den durch die Ausformungen 48 gebildeten ersten 
Abschnitten und der ersten Kupplungsflache bzw, maxi- 
mal zwischen den durch die geraden Abschnitte 58 
gebildeten zweiten Abschnitten und der zweiten Kupp- 
lungsflache ubertragbare Reibungskraft uberschritten, 

20 so daB sich die Kupptungsscheibe 44 relativ zu der 
Sperrscheibe 36 verdrehen kann. Dadurch kann auch 
erneut Gurtband von der Gurtspule 34 abgezogen wer- 
den, so daB auch die Gurtkraft im Gurtband absinkt. 
Wird das durch die Reibungskupplung 42 . maximal 

25 ubertragbare Drehmoment wieder unterschritten, tritt 
zwischen der Federplatte 46 und der Sperrscheibe 36 
bzw. der Kupplungsscheibe 44 wieder Haftreibung auf, 
so daB keine relative Verdrehung der Kupplungs- 
scheibe 44 gegenuber der Sperrscheibe 36 mehr mog- 

30 iich ist. 

[0021] Eine zweite Ausfuhrungsfonm eines 
erfindungsgemaBen Gurtaufrollers 60 ist in der Figur 5 
dargestellt. In gleicher Weise wie der in den Figuren 3 
und 4 dargestellte Gurtaufroller weist der Gurtaufroller 

35 60 einen Rahmen 62, eine Gurtspule 64, eine Sperr- 
scheibe 66 mit Sperrverzahnung 68 und eine in die 
Sperrverzahnung 68 einsteuerbare Sperrklinke 70 auf. 
Die Gurtspule 64 weist eine fest mit der Gurtspule 64 
verbundene Achse auf, die eine sich uber den Rahmen 

40 62 hinaus erstreckende VerlSngerung 72 hat. Die Sperr- 
scheibe 66 ist fest mit einem Hohlzylinder 74 versehen, 
in dem sich die Verlangerung 72 der Gurtspulenachse 
erstreckt. Ein aus einem Zylinder 76 mit federnden Aus- 
formungen 78 bestehendes Federbauteil ist zwischen 

45 die Verlangerung 72 der Gurtspulenachse und den 
Hohlzylinder 74 der Sperrscheibe 66 eingepreBt. Die in 
dem Gurtaufroller 60 vorgesehen Reibkupplung zur 
Drehmomentbegrenzung ist damit durch eine Mantelfla- 
che der Verlangerung 72, den Zylinder 76 mit federnden 

50 Ausformungen 78 und die Innenflache des Hohlzylin- 
ders 74 gebildet. Bei der in der Figur 5 gezeigten Anord- 
nung der Reibkupplung ist die Relativgeschwindigkeit 
zv»/ischen den Kupplungsflachen uber die ganzen Kupp- 
lungsflachen gleich, so daB das aus dem Zylinder 76 

55 mit den Ausformungen 78 bestehende Federbauteil 
uberall gleichmaBig belastet wird. Der zur Realisierung 
der Reibkupplung in dem Gurtaufroller 60 erforderliche 
zusatzliche Bauaufwand ist dabei gering, da lediglich 



4 



BNSDOCID: <EP, 



.106-9009A1J_> 



EP 1 069 009 A1 



10 



15 



die Gurtspulenachse mit der Verlangerung 72 und die 
Sperrscheibe 66 mlt dem Hohlzylinder 74 versehen 
werden muB. AuBer dem Zylinder 76 a!s Reibelement 
sind damit keine gegenuber einem konventionellen 
Gurtaufrolier zusatzllchen Telle erforderlich. 

Patentanspruche 

1. Reibkupplung. insbesondere zur Drehmomentbe- 
grenzung in einem Gurtaufrolier, mlt zwei einander 
gegenDberliegenden KupplungsflSchen (10, 12) 
und einem zwischen den Kupplungsflachen (10, 
12) angeordneten Reibelement, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Reibelement alsflachiges Feder- 
bauteil (14; 22; 46; 76) mit Ausformungen (24; 48; 
78) ausgebildet ist, wobei die Ausformungen (24; 
48: 78) wcnigstcns teiiweiee an einer der Kupp- 
lungsflachen (10) aniiegen. 

2. Reibkupplung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Ausformungen (24; 48; 78) in. 
einer Richtung parallel zu den Kupplungsflachen 
(10. 12) einen kreisabschnittsformigen Querschnitt 
aufweisen. 

3. Reibkupplung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Federbauteil (14) als wellenfor- 
miges Band ausgebildet ist 

4. Reibkupplung nach einem der vorstehenden 30 
Anspruche. dadurch gekennzeichnet, daB das 
Federbauteil als Zylinder (22; 76) mit federnden 
Ausfonmungen ausgebildet ist. 



20 



25 



Reibkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet. da3 das Federbauteil als Platte 
(46) mit federnden Ausformungen ausgebildet ist. 

Gurtaufrolier mit einer in einem Rahmen drehbar 
gelagerten Gurtspule (34; 64) und einem Blockier- 
mechanismus (36, 38, 40; 66, 68. 70) fur die Gurts- 
pule (34; 64) mit wenigstens einer mit der 
Gurtspule (34; 64) verbundenen Spen^cheibe (36; 
66) und einem im KraftfiuBweg zwischen der Gurts- 
pule (34; 64) und der Sperrscheibe (36; 66) ange- 
ordneten Drehmomentbegrenzungselement. 
dadurch gekennzeichnet. daB das Drehmomentbe- 
grenzungselement als Reibkupplung (42) nach 
einem der vorstehenden Anspruche ausgebildet ist. 

Gurtaufrolier nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Kupplungsflache an einer 
mlt der Gurtspule (34) d rehf est verbundenen ersten 
Kupplungsplatte (44) und die zweite Kupplungsfla- 
che auf einer drehfest mit der Sperrscheibe (36) 
verbundenen zweiten Kupplungsplatte vorgesehen 
ist und zwischen den Kupplungsflachen eine Platte 
(46) mit federnden Ausformungen (48) angeordnet 
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ist. 



Gurtaufrolier nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Kupplungsflache auf einer 
mit der Gurtspule (64) drehfest verbundenen Zylin- 
derfiache und die zweite Kupplungsflache auf einer 
drehfest mit der Sperrscheibe (66) verbundenen 
Zylinderflache vorgesehen und zwischen den 
Kupplungsflachen ein Zylinder (76) mlt federnden 
Ausformungen (78) angeordnet ist. 

Gurtaufrolier nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die erste Kupplungsflache durch eine 
Mantelflache einer Verlangerung (72) einer Gurts- 
pulenachse und die zweite Kupplungsflache durch 
eine Innenflache eines mit der Sperrscheibe (66) 
verbundenen Hohlzylinders (74) gebildet ist. 



5 



EP 1 069 009 A1 



FIG.1 




FIG. 2 




6 

BNSDOaiD:<EP 106SOOS»A1_I_> 



EP 1 069 009 A1 




7 



EP 1 069 009 A1 




EP 1 069 009 A1 




9 



EP 1 069 009 A1 



Europ^lsches 
Patentamt 



EUROPAISCHER RECHERCKENBERICHJ 



Numm«r ctarr Anm»leking 

EP 00 11 3188 



EINSCHLAGIGE DOKUMENTE 



Kategorit 



Kennzeichnung des Dokuments mit Angabe, soweil ertorderiich, 
der maflgeblichen Telle 



Bsdfit 
Anspruch 



KLASSIFIKA'nON DER 
ANMELOUNG (IntCLT) 



X 

A 
A 



DE 916 370 C (DEUTSCHE STAR KUGELHALTER 
GES.M.B.H.) 9. August 1954 (1954-08-09) 

* das ganze Dokument * 

GB 2 175 358 A (KENNEDY ANDREW) 
26. November 1986 (1986-11-26) 

* Abbildungen 3,4 * 

* Ziis;)i!P!pnf;ts5(i!ng t 

* Seite 1. Zeile 85 - Se1te 2. Zeile 6 * 

US 2 779 175 A (GEORGE A. LE HEM) 
29. Januar 1957 (1957-01-29) 

* das ganze Dokument * 

WO 97 27088 A (ALLIEDSIGNAL LTD ;SI1ITHS0N 
ALAN GEORGE (GB); BLACKADDER DAVID (GB)) 
31. Juli 1997 (1997-07-31) 

* Abbildungen 7-9 ♦ 

* Zusammenf assung * 

* Seite 14. Zeile 12 - Zeile 26 ♦ 

DE 298 16 280 U (TP.W REPA GMBH) 
21. Oanuar 1999 (1999-01-21) 

* Anspruche; Abbildungen * 



1-4 



1-4 



B60R22/34 
F16D7/02 



1,5 
6.7 
1,5-7 



1-4,6,8 



RECMERCHIERTE 
SACHGEBIETE (IntCLT) 



B60R 

F16D 
F16F 



Der voriiegende Recherchenbericht wurde fur alle Patentanspruche erstellt 



Racn«rch*nort 



DEN KAAG 



29. September 2000 



D'sylva, C 



KATEGORIE DER GENANNTEN DOKUMcNTE 

X : von fcMsond^rer B«teutLrkg aBein betrachtot 

Y : voo beeonderer Bedeunxig in Veftxnclr>9 mIt einor 

anderen VeroHenlitchi^ defsetben Kategorie 
A : tectmofogischer Hinterpnjnd 
O : richischnnfiche Otenberung 
P : Zwischenlitefatur 



T : der ErfrKJang zugnjnde Vi^oende Theorien Oder Grundsatze 
E : afteres PatenidokLmeni, das jedoch erst am oder 
nach <)efli Anme<dedatum v^fortentficht woiden isl 
D : in der AnmeWunti angefOines Dokument 
L : ttus anderen Grunden angefutvtas Dokument 

i'V Mft^ ©d derjic^ ISienttamiie.Cbefeirilirnmwides 
Ookument 



10 



EP 1 069 009 A1 



ANKANG ZUM EUROPAISCHEN RECHERCHENBERICHT 
OBER DIE EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG NR. 



EP 00 11 3188 



,„ diesam Ant^ang smd die MHglieder der PatentfamHien der im obeoaenannteo ouropSischen Rechsrchenb^icM anoefuh«en 

DrA™4tS^X diTF^iUKgNeder ,«sprechen deo. S.««,d der Date, des Eu«>pai6C*,en Pa.emam« an. 

Dfese Angaben dienen nur zur Untettichlung und ertolgan ohne GewShr. 29-09-2000 



Im Becherchenberieht 
angetuhnes Patentdokumeni 


1 Datum der 
1 Ver6f*emiichung 


Miiglied(er) der 
Patenttamiiie 


Datum der 
Ver6ffentlichung 


. DE 916370 


C 




KEINE 




GB 2175358 


A 


26-11-1986 


KEINE 




US 2779175 


A 


29-01-1957 


ICEINE 




MO 9727088 


A 


31-07-1997 


EP 1024064 A 
EP 0876267 A 
GB 2346849 A 
GB 2345891 A.B 
GB 2312148 A.B 


02-08-2000 
11-11-1998 
23-08-2000 
26-07-2000 
22-10-1997 


DE 29816280 


U 


21-01-1999 


EP 0985847 A 
JP 2000085527 A 


15-03-2000 
28-03-2000 



Fur nihef. Eteolheher. zv diesem Anhaf.B : siehe AmtsWatt des Europ4ischen Patentamts. Nr.lSJK 



11 



